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54) Convoyeur a rouleaux de friction. 


(57) La presente invention concerne un convoyeur a rouleaux 
de friction, comportant au moins un galet 1 1 porte par un axe 
13 auquel il est rigidement He. L'extremrte de l'axe 13 porte un 
pignon conique 18 en prise avec un pignon conique 19 
sofidaire de I'arbre d'entrainement 20. Le pignon 1 9 est monte 
sur cet arbre a l'aide d'une bague intercalaire 28 conique, dont 
la forme et Ies dimensions correspondent a la surface de 
I'alesage interieur du pignon 19. Par ce montage, le pignon 19 
peut giisser sur la bague intercalaire 28 lorsqu'une force de 
f reinage s'exerce sur le galet 11. 
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CONVOYEUR A ROULEAUX PF FRICTION 

La presente invention concerne. un convoyeur a rouleaux de friction, com 
portant plusieurs rouleaux ou galets montes sur des axes parallels en- 
tre eux et dont una extremite au.moins est equipee d'un premier pignon 
conaque agence pour etre en prise avec un second pignon conique monte 
sur un arbre d • entrapment dispose perpendiculairement aux axes das 
rouleaux ou galets. 

On connait deja des convoyeurs a rouleaux de ce type, dans lasquels les 
galets ou rouleaux sont montes sur leurs axes par 1 'intermediate d'or- 
ganes de friction, comprenant habituellement une bague intercalate cy- 
landraque. La surface peripheric^ de cette bague a un diametre eensi- 
blement egal au diametre de l-alesage central du galet ou du rouleau, de 
telle manaere qua 1' entrapment dudit galet ou rouleau se fait grace a 
la frxctxon entre la surface interieure de la bague intercalate et la 
surface peripherique de 1'axe porteur. La tenue iaterale du galet ou 
rouleau est assuree par exemple par des flasques d' arret disposes de 
part et d' autre de la bague intercalate. 

•-'inconvenient majeur de cette disposition provient de ce que les surfa- 
ces en contact, qui constituent les organes de friction, sont exposes 
a des infiltrations d'eau ou d'huile.ou d'autres liouides eventuellement 
corrosts qui peuvent modifier le coefficient de friction dans des pro- 
portions importantes, voire alterer 1'etat de ces surfaces de friction 
Or al est important, dans tous ces dispositifs, que 1' ensemble des ga- 
lets ou rouleaux de ce type de convoyeur tourne de la mime maniere et 
qu'une meme force de freinage, exercee sur differents rouleaux, ait les 
memes effets sur chacun de ces rouleaux, ce qui n'est pl us realise lors- 
que les coefficients de friction sont differents ou lorsque les surfaces 
de friction sont corrodges. 

Un autre inconvenient de ces systemes provient du fait que 1- entrapment 
par pignons coniques necessite un positionnement tres precis de ces pi- 
gnons. Le blocage en position du pignon d'entrainement s'effectue dans 
ces systemes connus a 1'aide de goupill es logees dans des alesages de 
1 arbre d' entrapment. Cette precision de positionnement, requise pour 
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6viter une usure rapide des dents des pignons, impose un montage extr§- 
mement d^licat et soigne* g6n6ralement a l'aide d'un gabarit, ce qui cons- 
titue une operation longue et coOteuse. En outre, lea al€sages traver- 
sants, qui deTinissent ces positions, affaiblissent I'arbre d'entraine- 
5 ment. ; 

La pr^sente invention se- propose de pallier les inconvenients susmention- 
n£s en r£alisant un convoyeur dans lequel les organes de friction sont 
prot£g£s contre toute infiltration de JLiquides susceptibles de modifier 
10 l'dtat de surface et/ou le coefficient de friction des surfaces d'entrai- 
nement en contact l'une avec 1' autre, 

s ■ 

Dans ce but, le convoyeur a rouleaux de friction selon 1' invention est 
caract6ris£ en ce que l'un au moins desdits premier et second pignons 

15 coniques est rendu solidaire de son axe porteur par 1' interna diaire 
d' organes de friction. 

Selon une forme de realisation preT6r6e de ce convoyeur, ledit second 
pignon conique est monte" sur I'arbre d'entralnement par 1' inter mediaire 
20 desdits organes de friction et comporte des moyens pour assurer a ce 
pignon une position axiale fixe. 

Grace a ce montage, les surfaces de friction sont bien protegees par le 
profil et le capot de protection- deTinissant I'espace & l'interieur du- 
25 quel est loge I'arbre d'entrainement. Selon cette forme de realisation, 
le premier pignon conique est fixe par rapport a l ! axe porteur du rou- 
leau ou galet correspondant. 

Toutefois, on pourrait conserver les m§mes avantages.de ce dispositif 
30 en inversant les roles desdits premier et second pignons coniques, 

c'est-a-dire en associant les surfaces de friction au premier pignon co- 
. nique. Etant donne* que ce premier pignon conique se trouve dgalement a 

l f int£rieur de I'espace delimits par le profil et le capot de protection 

et contenant I'arbre d ! entralnement, les surfaces de friction en contact 
35 l'une avec 1' autre sont <§galement protdg6es contre toute infiltration de 

substances liquides. 
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Les organes de friction comportent avantageusement un manchon interpose 
entre le pignon et 1'arbre d ! entralnement, ce manchon ayant une surface 
pgriphgrique conique dont la forme et les dimensions correspondent aux 
formes et aux dimensions de la surface int^rieure d'un al£sage conique 
5 central du pignon conique correspondent, ces deux surfaces 6tant ajus- 
tees 1" une par rapport a I'autre de telle maniere que le pignon conique 
puisse tourner par rapport au manchon lorsqu'une force de freinage d' in- 
tensity superieure a une valeur pr^d^terminee s'exerce sur le galet.ou 
rouleau lid a ce pignon conique. 

10 

Le manchon et le pignon conique sont maintenus dans une position axial e 
fixe a I'aide d'un organe de serrage. A cet effet, le manchon est fendu 
axialement et un 6crou de serrage visse* sur be manchon assure son blo- 
cage en position sur Parbre d v entrainement. Un. organe d* arret peut fa- 
15 cultativement §tre associe" a chaque manchon pour le bloquer en position. 

L'une au moins des surfaces de friction du manchon et du pignon conique 
comporte un re vehement d'un mater iau ayant un coefficient de friction 
pr6d6 terming. 

20 

La pr^sente invention et ses divers a vantages seront mieux compris en 
reference a la description d'un exemple de realisation preTere" et du 
dessin annexe^ dans lequel : 

25 La figure 1 repr£sente une vue en coupe transversale du convbyeur selon 
1* invention, et * 

La figure 2 represente une vue partielle de dessus du convoyeur selon 
l 1 invention, illustrant plus particulierement les organes de friction 
30 assurant le couplage entre 1'arbre d 1 entrainement et les galets du con- 
voyeur. 

En reference aux figures, le convoyeur 10 d£crit ci-dessous comporte es- 
sentiellement une s£rie de paires de galets U, 12 relies deux a deux 
35 par un axe transversal 13 monte* sur deux paliers 14 et 15 solidaires de 
deux rails lateraux 16 et 17. L'une des extremites au moins de I'axe 
transversal 13 porte un pignon conique 18 en prise avec un pignon coni- 
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que 19 de l'arbre d 1 entrainement 20. L'arbre d' entrainement 20 et les 
pignons coniques 19 et IB sont log£s a l r int£rieur d'une cavity longitu- 
dinale 21 d£finie par le rail 17 d'une part et un capot de protection 22 
d 1 autre part, fix£ au rail par des moyens connus en soi. Une cavity lon- 
5 gitudinale 23, similaire a la cavite" 21, est deTinie par le rail 16 et 
un capot de protection 24 fixe* a ce rail, Dans l'exemple illustr£, la 
cavite* 23 ne contient que l'extr^mite* 25 de l'axe transversal 13. Toute- 
fois, cette cavitd 23 pourrait egalement loger un arbre d 1 entrainement 
identique a l'arbre 20 et deux pignons coniques identiques aux pignons 
10 18 et 19. Un profil de protection 26 recouvre la face sup^rieure du rail 
17 et la paroi sup£rieure du capot 22. Un profil de protection identique 
27 recouvre la partie sup£rieure du rail 16 et la paroi supgrieure du 
capot 24. 

15 Selon cette realisation, les galets 11 et 12 sont fixes en position par 
rapport h l'axe transversal 13 et ne contiennent, contrairement aux ga- 
lets ou rouleaux des dispositifs de l'art anterieur, aucun organe de 
friction leur permettant d'etre arretes ou ralentis, alors que l'axe 
porteur continue a tourner* 

20 

La fig. 2 est une vue partielle de dessus du con voyeur 10, sur laquelle 
deux galets 11 et 11" et deux axes transversaux 13 et 13' ont 6t6 re- 
presented. Dans l'exemple repr£sente, le pignon conique 18 est monte* ri- 
gidement a 1'extremite de l'axe 13. Le pignon conique 19, en prise avec 

25 le pignon 18, est monte sur l'arbre d ' entrainement 20 par l'interme- 
diaire d'un manchon 28. Ce manchon 28 comporte un algsage central cy- 
lindrique et est monte librement sur l'arbre d 1 entrainement 20* Sa sur- 
face p£riph6rique 29. est conique et correspond, au point de vue forme 
et au point de vue dimensions, a un aiesage central conique du pignon 

30 19. 

Le manchon 28 comporte une fente 30 longitudinale parallele a l'axe. 
Une rondelle 31 plane se trouve en appui contre la face arriere du pi- 
gnon 19. Selon une forme de realisation preT6r6e, la surface conique 29 
35 du manchon 28 a subi un traitement special, par exemple un reveternent 
de teflon (r) . II en est de meme de la surface de la rondelle 31 qui 
prend appui sur le pignon 19. Ces surfaces traitges constituent les sur- 
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faces de friction qui cooperent avec les surfaces correspondantes de pi- 
gnon 19. Toutefois, il serait Sgalement possible de traiter les surfa- 
ces d'appui du pignon, c'est-a-dire la face arriere plane et l'al6sage 
conique 29. 

5 

Une rondelle du type Belleville 32, de forme concave, qui constitue un 
organe ressort, prend appui contre la rondelle plane 31. Une rondelle a 
ailettes recourbees 33 est pourvue d'un ergot central 34 qui s' engage dans la 
fente 30 du manchon, ce qui la rend fixe, en rotation, par rapport a ce 
10. manchon. Un 6crou.de serrage 35, comportant au moins une encoche p6ri- 

phe§rique 36, permet de eerrer les diffdrentes rondelles contre le pignon 

19 et de repousser ce pignon vers l'avant sur le manchon 29. De cette 
maniere, le constructeur peut aisSment rSgler la force de friction exer- 
cee au niveau des surfaces de friction. Un organe d 1 arret 37, par exem- 

15 pie une bague d» arret, rendue solidaire de i : arbre 20 au moyen d'-une vis 
de blocage 38, assure de fagon facultative une s6curite\ suppiSmentaire 
qui garantit la stability du positionnement du manchon 28 et du pignon 
correspondant 19. 

20 Lors du montage du convoyeur, les axes trans versaux 13 et 13 1 ont une 
position definie avec precision par les al<§sages m£nage§s dans le profil 
porteur. Les pignons 18 et 18' sont rendus solidaires de ces axes par 
des goupilles de blocage 9 et 9 1 . Des troncons d'arbres d 1 entrainement 

20 et 20 ' sont raccordes par des douilles 39 et soutenus par des paliers 
25 40. La mise en place d'un second pignon 12 s'effectue de la maniere sui- 

vante : on amene en position le manchon 28 en le faisant coulisser axia- 
lement le long de l'arbre 20. On pousse le pignon proprement dit sur le 
manchon correspondant jusqu'a ce qu'il soit en prise avec le premier pi- 
gnon 18 correspondant set on amene les rondelles 31, 32 et 33 en place. 
30 L'ecrou de serrage est vissS sur 1 ' extrSmite" filet^e du manchon 28 jus- 
qu'a ce que le couple d' entrainement , c»est-a-dire la friction, attei- 
gne la valeur souhaitee. On assure la position a l'aide de la bague de 
blocage 37. 

35 Dans cet exemple, les pignons 18' et 19 1 sont identiques aux pignons 18 
et 19. Toutefois, il serait envisageable de monter le pignon 19 f rigide- 
ment sur l'arbre d' entrainement 20 et de relier le pignon 18' a l'axe 
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porteur 13' par 1 1 intermediate d'un manchon conique similaire au man- 
chori 28. Dans ce cas, les organes de friction servient solidaires du 
pignon 18' et non plus du pignon 19/ comme dans l'exemple precedent. 

5 Ce systeme de montage permet un ajustage precis du couple d'entraine- 
ment. En outre, dans les deux cas, les organes de friction sont dispo- 
ses a l'interieur de la cavity 21, c'est-a-dire dans un espace entiere- 
ment ferine et bien protege contre toute infiltration d'huile, d'eau ou 
de liquide corrosif. Par consequent, cette realisation permet de sup- 
10 primer les defauts de l'art anterieur en mettant les organes de fric- 
tion a l'abri de -la pollution, ee.qui permet d'obtenir une friction 
constante et sensiblement identique pour tous les galets ou rouleaux 
du convoyeur. 

15 Les pieces utilises sont de construction e'conomique et peuvent §tre 
des pieces du commerce (comme par exemple le manchon 28) fabriqu£es en 
grande s^rie & faible coQt. 

II est bien entendu que la presente invention n'est pas limitee h la 
20 realisation d£crite, mais peut subir diff^rentes modifications et se 
presenter sous differentes variantes evidentes pour l'homme de l'art. 
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Revendications 

1. Convoyeur h rouleaux de friction, comportant plusieuxs rouleaux ou 
galets (11, 12) months sur des axes (13) paralleles entre eux, et dont 
une extremity au moins est 6quipee d'un premier . pignon conique (18) 
agenc6 pour etre en prise avec un second pignon conique (19) mont£ sur 
5 un arbre d 1 entralnement (20) dispose perpendiculairement aux axes des 
rouleaux ou galets, caracterise en ce que l'un au moins desdits pre- 
mier ou second pignons coniques est rendu solidaire de son axe porteur 
par lVintermSdiaire d'organes de friction. 

10 2. Convoyeur selon la revendication 1, caract6ris£ en ce que ledit pre- 
mier pignon conique (18) est fixe par rapport h I'axe porteur (13) du 
rouleau ou des galets (11, 12) correspondents. 

3. Convoyeur selon. la revendication 1, caracteris6 en ce que ledit se- 
15 cond pignon conique (19) est monte sur l 1 arbre d 1 entralnement (13) par 

l'intermediaire desdits organes de friction, et en ce qu'il comporte des 
moyens pour assurer a ce pignon une position axiale fixe. 

4. Convoyeur seion la revendication 3, caracterist§ en ce que lesdits or- 
20 ganes de friction comprennent un manchpn (28) interpose entre le pignon 

(19) et l 1 arbre d 1 entralnement (20), ce manchon ayant une surface peri- 
pherique conique dont la forme et les dimensions correspondent aux formes 
et aux dimensions de la surface int£rieure d'un al^sage conique central 
du pignon conique correspondant, ces deux surfaces coniques 6tant ajus- 
25 tees l f une par rapport h 1* autre de telle mariiere que le pignon conique 
puisse tourner par rapport au manchon lorsqu'une force de freinage d' in- 
tensity superieure h une valeur pr«Sd6terminee s'exerce sur le galet ou 
le rouleau lie a ce pignon conique. 

30 5. Convoyeur selon la revendication 4, caracterise en ce que le manchon 
(28) est fendu axialement et coopere avec un ecrou de serrage agenc6 
pour serrer le manchon sur l 1 arbre d 1 entrainement dans n ' imports quelle 
position axiale sur cet arbre. 

•35 6. Convoyeur selon la revendication 4, caracterise en ce que chaque se- 
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cond pignon conique est associe* a un organe d 1 arret solidaire de 1'arbre 
d'entralnement. 

.7. Convoyeur selon l'une quelconque des revendications pr6c6dentes, ca- 
racterise" en ce qu'au moins une des surfaces de friction du manchon ou 
du pignon conique correspondant comporte un revetement d'un mat£riau 
ayant un coefficient de friction pr£de* termini. 
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